C.U Fen ve Mihendislik Bilimleri Dergisi Yil 2019 Cilt: 38-2

DENIZ KAZALARININ i$ GUVENLIGI AGISINDAN INCELENMESI!

Investigationof Marine Accidentsin Termsof OccupationalSafety
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OZET

Bu calismamda, Turk bayrakli ticaret gemilerindemeydana gelen deniz
kazalarinin, is guvenligi acisindan incelenmesi amaclanmistir. Bu amagla;
denizlerimizde meydana gelen c¢atma (deniz kazalari) adi altinda gerceklesen
gemi, tekne, feribot,yat ve benzer boyutlardaki deniz tasitlarinin kaza ve
raporlarinin incelenmesi yapilmistir.

Ulastirma ve Denizcilik Bakanligi arsivlerinden elde edilen bilgiler ve deniz
kazalari, (terminolojik adi ile “gatma”) istatistikleri, raporlari, deniz kaza sonuglari
tavsiyeleri ile birlikte her bir kaza icin ayri ayri olmak Uzere degerlendirme
yapilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma ve Denizcilik Bakanhgi, Catma, Catisma, Gemi, is
Guvenligi, Deniz Kazalari

ABSTRACT
Inthisstudy, it is aimedtoinspecttheoccupationalsafetystatusof Marine
accidentsoftheTurkish-flaggedMerchant vcessels. Withthispurpose;

themarineaccidentstakingplacein Turkishseasthatcausedbyship, boat, ferry, similar-
sizedyachtandwatercrafthavebeenanalyzed.
Theinformationobtainedfromthearchives of theMinistry of Transport

andMarine affairs(terminological name "Collision").Marine accidents,
accidentstatistics, reports,
marineaccidentresults&recomendationswereassesedseperatelyforeachincluded in
mystudy.

KeyWords: OccupationalHealthandSafety, Collision, MarineAccident,

Recommendation, Merchant Vessels,

Giris

Gunlik hayatimizdan farkli olarak, isyerlerindeki calisma sartlan s6z
konusu ise tehlike ile karsi karsiya olmamiz, kaza riskine sahip olunmasi tim bu
calisma sartlarinin beklenen sonucudur.

is guivenligi, risk ve tehlike igin énlemler alir veya aldirir ancak tehlikenin
varligini ortadan kaldirmaz.Tehlikelerin varligi sireklidir ve her zaman olmak

1 Ayni baglikh Ylksek Lisans tezinden Uretilmistir.
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zorundadir. Tehlike ve riske kargl énlem alarak ve varhidini kabul ederek hayati
devem ettirmek is guvenliginin yontem ve sorumlulugudur.

Is Guvenliginin édnemi ve uygulanmasi hem isveren hem de calisan
personel tarafindan ¢cok iyi bilinmeli ve kabul edilmelidir.
(https://www.temaakademi.com.tr)

is Kazalarinin Sebepleri ve Alinacak Onlemler ; Calisma ortaminda isciyi
bedensel ve ruhsal yénden etkileyen durumlar is kazasidir.igskazalari,
isyerlerindebir ¢ok faktérden kaynaklanir;
e  KKD kullanmamak,
Dikkatsiz ¢alismak,
Bozuk ruh hali ile galismak,
Duzensiz ¢alisma ortami,
Uygunsuz davraniglar,

Bu bagliklar temel olarak sergilenmemesi gereken davraniglardir ve is
kazalarinin ana sebepleridir.
e  Calisma ortamlarinin guvenli bir sekilde diizenlenmesi,
e Kisisel koruyucu donanimlarin takilmasi,
e  Cihazlarin koruyucu donanimlarinin takili olamasi,
e  Egitimler diizenlenerek iscilerin bilinglendiriimesi,
(http://mww.bilgemed.com.tr)

Tehlike
Tehlike, “Catma” yani Deniz Kazalari i¢in asadidaki basliklar ile su sekilde
tanimlanmakta olup, Cizelge 1.1’de baslica tehlikelerden bazilari verilmistir

Materyal Ve Metod
Materyal

Tim calismamda, yasal dayanak olarakkanun normlarinin esasi ile
uygulanabilirligi ve yonetmelik ve tlziklerin deniz kazalarinda is guvenligi ile
birlikte ne kadar 6nemli ve etkili oldugu 6ne cikarilarak agiklanmaya calisiimistir.

Tez calismamin tamaminda, asagida bagliklar halinde siralanan kanunlar
dikkate alinarak degerlendimeler ve yorumlar yapilmistir.

Denizde catismayi 6nleme tiuzugu ile is saghgi ve givenligi kanunu deniz
kazalarinin sonuglarinin degerlendiriimesinde oncelikli olarak esas alinmistir.

Denizde Catismayi Onleme Tiiz(igu Tarihi: 12.12.1977, No: 7/14561
Deniz Kazalarini ve Olaylarini Aragtirma ve inceleme Yénetmeligi

is Saghgi ve Giivenligi Kanunu No: 6331 Tarih: 20/06/2012

is Kanunu Kanun Numarasi: 4857 Kabul Tarihi: 22/5/2003

is Saghgi ve Giivenligi Yonetmeligi
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e Deniz Is Kanunu Kanun Numarasi: 854 Kabul Tarihi: 20/4/1967
e  Turk Ticaret Kanunu Kanun Numarasi: 6102 Tarih: 13/1/2011

Catmalari dizenleyen temel hikimler, Ticaret Kanunu'’nun deniz ticareti
basligini tasiyan besinci kitabinda, Deniz Kazalar bagliklli besinci kisimdaki ikinci
bélimde c¢atma basligi altinda md.1286-1297 de yer almaktadir.Ticaret Kanunu
catmayi kusursuz ¢atma, kusurlu ¢atma ve kiyasenveya vasitali gatma olarak e
ayirmigtir.

Tirk denizlerinde meydana gelen gatma raporlari Ulastirma ve Denizcilik
Bakanlgi tarafindan resmi kayit altina alinarak arsivlenmektedir.

Bu raporlarin arasinda 5 adet drnek c¢atma olayl tezim kapsaminda
incelenmistir. 2011-2016 yillari arasinda raporlanan 25 deniz kazasi Orneklerin
disinda ayri olarak incelenmisgtir.

Deniz kazalar diger kazalardan farkli sekilde tek kelime ile “gatma” olarak
adlandirilir.

Catma; iki veya daha fazla geminin birbirine ¢carpmasidir. Catma hukuki
niteligi itibari ile haksiz fiildir ve TK.md.1288 ve 1289(1), TK.md.1062 |-f
diizenlemesinin 6zel bir halidir. Catmadan s6z edebilmek ve gatmayi dizenleyen
hiakimleri uygulayabilmek icin ¢arpisanlarin gemi olmasi ilk ve temel sarttir.

Catma-Olay 1 ; “Catma-Olay 1” deniz kazasi, UND Ege isimli Ro-Ro Gemisi ile
Osman Gazi-1 isimli Hizli Feribotu arasinda meydana gelmistir.

Osman Gazi-1 gemisi kaptani 32 deniz mili sirat ile ilerlemekte iken iskele
tarafinda bulunan UND Ege gemisini gérmustir.5 deniz mili mesafede, radardan
catma pozisyonu alarmi vermis, UND Ege gemisini hem radardan hem de gozle
izlemeyi strdirmustir.Osman Gazi-1 gemisi kaptani UND Ege gemisine yapmis
oldugu cagriya cevap aldiginda, s6z konusu rotanin ¢atma riski tasidigini, UND
Ege gemisinin manevra yapmakla yukimli gemi oldugunu telsizden iletmistir.

UND Ege gemisi kaptanikopriustiine geldiginde Osman Gazi-1 gemisini
sancak tarafinda ¢cok yakin bir mesafede oldugunu, 3.zabitin soka girdigini ve
kontroli kaybettiginifarketmistir. Kaptan derhal iskele alabanda yapmistir. Ancak
gemiler arasi ¢gok az mesafe kalmasi nedeni ile gatma engellenememistir.

Kaza-Olay 2 ; “Kaza-Olay 2" deniz kazasi, Kiyi Emniyet 7 Botunun kayaliklara
slrtklenmesi ile denize dusen personellerin hayatini kaybetmesiyle sonuglanarak
meydana gelmistir.

Kiyi Emniyet 7 Botu ylksek dalganin carpmasi ile denize sert sekilde
dismis ve motorlar durmus. Tekar galistirma denemeleri basarisiz olmus ve
kurtarma botu kiyiya suriklenmis ve bottan makinist denize dismustr.

Bot, Ust Uste gelen sert dalgalarin etkisi ile kayaliklara vurarak kisa sirede
parcalanmigtir.
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Kaptan Cemil OZBEN, Makinist Mehmet GENGC ve Yagci Turgay
SARIBOGA ile yardimlarina kosan balikgt Mimin AKGUN kurtarilamayarak
hayatlarini kaybetmislerdir.

Kaza-Olay 3 ; “Deniz Kazasi-Olay 3” deniz kazasl, Erol $Senkaya gemisinin alabora
olmasi sonucunda meydana gelmistir.

Erol Senkaya gemisi, 14 Mayis 2012 tarihinde 6glen saatlerinde limana
yanasmis ve liman formaliteleri tamamlandiktan kisa bir stire sonra zeytin kispesi
yiukleme islemine baslamis. Yikleme devam ederken gemi sancak iskele arasinda
meyil vermeye baslamis.

Seyir halinde iken gemi yalpa musirinde 1-2 derecelik iskele tarafa yatiklik
fark eden telsiz zabiti kaptana haber vermis, kaptan tanka bir miktar hava
basmalarini iletmis, kendisi de motorlari hemen durdurmus ancak iskele tarafina
yatan geminin 12 dakika icinde alabora olup batmasina engel olunamamistir.

Kurtarma calismalar neticesinde kaptanin, 1. zabitin ve asginin cesedine
ulasiimig, kayip olan diger personele ulagilamamigtir.

Kaza-Olay 4 ; “Deniz Kazasi-Olay 4” deniz kazasi, M/V Kristin-C gemisinin Gullik
Limanindaiskele baglama halati kopmasi sonucunda meydanan gelmistir.

M/V Kristin-C gemisi, ylkleme igin Gullik limaninin 1 numaral rihtimina
yanasmistir. Yikleme tamamlandiktan sonra limandan ayrilis manevralarina
baslamistir.

Kilavuz kaptan bir halati geminin kigindan manevraya katilan rdmorke
vermesini tavsiye etmistir. Gemi personeli tarafindan halat rémorkére verilmistir.

Roémorkor geki islemine devam ederken halat, aniden ortasindan koparak
rintima savrulmus ve halatin geri tepme sahasinda yan yana bulunaniki palamar
personelinden Onal KARADUMAN’a carparak agir yaralamistir.

Kaza-Olay 5 ; “Deniz Kazasi-Olay 5" deniz kazasi, Sadabataraba ferisinde
meydana gelen denize arag diismesi sonucunda gereceklesmistir.

Gemi, 15.03.2014 gini Sirkeci Iskelesi’ne yanasmistir. Feribot kapak
acmis, Sirkeci-Harem seferi igin ilk araci gemiye almistir.

Son aracin gemiye alinmasi esnasinda yan rihtima heniz yanasmis olan
Sultanahmet isimli araba ferisinin ara¢ ve yolcu almak iginkapagini agarken
cikardigi ikaz sirenini kendi gemisinin kapak kapanirken cikardigi siren sesi
oldugunu dustinen Sadabatgemi kaptani, gemiyi hareket ettirmistir.

Bu sirada bas kapakta ara¢ alimini koordine eden gemicinin telsizden
“kapak neta” seklindeki raporunu duydugu algisina kapilmistir.

Kapak agik oldugu igin geminin hareket ettiginin farkina varamayan surici
araci ile birlikte gemi kapagdinin rampadan tamamen ayrilmasi sirasinda gemiye
binmisgtir.
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Kapagin rampadan ayrilarak asagl dodru egimlenmesi sebebiyle arag
kapak Uzerinde kalamayarak geriye dodru kaymaya baslamis ve arada kalan arag
kapaktan kayarak denize dismustar.

Aracta bulunan 4 kisiden ikisi kendi imkénlariyla aragtan c¢ikarak
kurtulmustur. 5 yagindaki kiz ¢ocugu ile anneannesi deniz polisi dalgiclan
tarafindan kazadan 15 dakika kadar sonra denizden c¢ikariimiglar, yapilan tim
muidahalelere ragmen hayatlarini kaybetmislerdir.

Diger Gatmalar ve Deniz Kazalan ; Ug tarafi denizler ile gevrili Gilkemizde deniz
kazalari sayisi ¢ok fazladir. Tezimde incelenen 5 Ornek kaza ve ¢atma disinda
2011-2016 yillari arasinda kayith ve arsivlenen diger deniz kaza raporlari asagida
kisa aciklamalari ile siralanmistir;

1-UND Ege isimli Ro-Ro Gemisi ile Osman Gazi-1 isimli Hizli Feribotun Catismasi
2-Kiy1 Emniyeti-7 Botunun Makinelerinin Stop Etmesi ve Karaya Oturmasi
3-Erol Senkaya isimli Kuruyiik Gemisinin Alabora Olmasi

4-M/V Kristin-C Gemisinin Halatinin Kopmasi

5-isar isimli Acente Botunun Batmasi

6-M/V Hazalisimli Gemide Meydana Gelen Deniz Kazasi

7-M/V Gokbel ile M/V Lady Aziza Gemilerinin Catismasi

8-Tanais Dream ve Sultanahmet isimli Gemilerin Catismasi

9-Burhan Kaptan | isimli Balikgi Gemisinde Denize Adam Diismesi
10-Lady Coppelia& Seyyale isimli Teknelere Ait Botlarin Catismasi
11-Aynacioglu Yolcu Motoruna Binis Esnasinda Denize Bebek Diismesi
12-Emir Sultan Yuksek Hizli Yolcu Gemisinde Meydana Gelen Deniz Kazasi
13-SADABAT Araba Ferisinde Meydana Gelen Denize Arag¢ Dismesi
14-Tibil Gemisinde Meydana Gelen Patlama

15-Gokgeada 1 Isimli Geminin Karaya Oturmasi

16-Fidan isimli Gemide Gemiadaminin Ambara Diismesi

17-Abidin Reis isimli Ozel Teknenin Batmasi

18-Lilian Z ve Muradiye isimli Gemilerin Catismasi

19-Retaj isimli Gemide Meydana Gelen Yangin

20-Akel ve Sengiil K isimli Gemilerin Catismasi

21-Tolunay ve Tcsg-25isimli Sahil Giivenlik Botunun Catismasi

22-Lady Tuna isimli Geminin Karaya Oturmasi

23-Kurt C isimli Geminin Batmasi

24-Murat Hacibekiroglu Il isimli Geminin Su Alarak Batmasi

25-Ezine ile Esperanza Gemilerinin Catismasi

Metod

Denizde gatismayi 6nleme tiiztgu ile is saghgr ve guvenligi kanunu deniz
kazalarinin sonuglarinin degerlendiriimesinde 6ncelikli olarak esas alinmistir.
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Kaza arastirma ve inceleme kurulunun deniz kazalari raporlari sonuglari ve
tavsiyeleri birlikte incelenerek tezimde yer almistir

Tdm calismamda, kanun normlarinin esasi ile uygulanabilirligi ve
yonetmelik ve tiziklerin deniz kazalarinda is guvenligi ile birlikte ne kadar 6nemli
ve etkili oldugu 6ne c¢ikarilarak agiklanmaya ¢aligiimigtir.

Genel Sonuglar

Tim o&rnek deniz kazalari ve gatmalar incelendiginde, sonuglari 6limlG
kazalar, maddi kayiplar ya da yaralanmali hafif hasarli kazalar olsa da,
olusumunda One cikan birinci dereceli faktérin insanin kendisi oldudu, hatayi
disiplin, egitim, uygulama eksikliklerinden kaynakli bilingsiz ve umursamaz
hareketler ile kendisi veya c¢alisma arkadaslari ile birlikte yaptigi kanaatine
ulasiimigtir.

Kok-Neden Analizi

Deniz kazalarina sebep olan ihmallerin altinda yatan nedenleri, kaza
raporlari bazli inceledigimizde, malzeme, materyal ve imalat hatasi gibi insan disi
nedenlere maalesef rastlanmamistir.

Karsilasilan tim sorunlar, gemiadamlarn kaynakli ve onlarin uymasi
gereken talimat, yonetmelik ve kanunlara aykiri hareketlerinden meydana gelmistir.

Deniz kazalarina sebep olan hareketler ya da denizde meydana gelen
kazalara sebep olan alt nedenler, gemi personellerinin ve iligkili liman otoritelerinin
uygunsuz davraniglari sonucunda ortaya ¢ikmistir.

Uyulmasi gerken kurallara uylmamis, alinmasi gereken Onlemler
alinmamis, verilmesi gereken bilgiler zamaninda ve dogru verilmemis ya da hi¢
verilmemis, iletisim dogru Uslup ile kurulmamis, alinmasi gerken galisma izinleri
alinmamisg, yetki ve sorumluluk kurallarin tzerinde goérilmis ve tim bu hata
zincirleri sonucunda ciddi ve ¢ok ciddi denaz kazalari meydana gelmis.

TUm kazalar incelendiginde, meydana gelen olaylarin talimat, yonetmelik
ve kurallar ile giderilebilecedi anlasiimaktadir. Palamar halat kopma sahasi uyari
ve ikaz isaretleri ile isaretlenmemistir. Alanin girise yasak oldugu bilgisi ile kazanin
Onlenmesi mimkundur. Denetimlerin siki ve kati yapilmasi kurallara uymay: tesvik
edecektir.

Sicak galisma izni alinmasi is guvenligi 6nlemlerinin en basinda gelir.
Ancak tas motoru ile Ustelik kimyasal tik tasimis bir gemi icinde yapilan ¢alisma
icin izin alinmamasi tehlikeye acik ¢ek verilmesi gibidir. Denetimsiz ¢aligma alanlari
her zaman kaza sonucuna agiktir.

Kaza aninda ulasilacak ilk yardim ekipmanlari kolay erisime uygun sekilde,
erisime engel olunmayacak sekilde yerlestirimelidir. Onleri kapali olmamali ve
kullanima engel olacak malzemeler glizergahlarinayerlestirimememlidir. Aksi halde
saman yangini kazasinda oldugu gibi, sondidrilmesi mimkin iken, yangin
dolaplarina yetisilemedigi igin kazanin buyUmesi 6nlenememistir.
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Gemi kaptanlari kendilerini kanunlarin Gzerinde gérmemelidirler. izole
¢alisma sartlari buna izin vermemelidir. Kurallarin temsilcisi olmalidirlar. Ambar
kapadini agtirirken, kapak Uzerinde ¢alisan olmamasi kaptanin sorumlulugundadir.

Gemiler, kullanim i¢in serdimene her firsatta teslim edilmemelidir. Karaya
oturan gemilerde tecribesiz serdimen ydnetimleri bsirinci derece sebeptir.

Gemide kullanilan tim malzemeler gemi kaptanin tarafindan raporlara
uygun kontrol edilmeli ve saklanmalidir. Her durumda kullanilan malzemeler is
baslamadan 6nce gb6zle de kontrol edilmelidir. Rapor slresi dolmasa da
malzemeler baska sebepler yizinden 6zelligini kaybedebilir. Kopan palamar
rapordan bagimsiz gdézle kontrol edilmis olsa idi kaza énleneblirdi.

Denizde kazalari ve gatismalari 6nleme tizigu, kural 14-15-16-17 ile gemi
gecis yukumlullUklerini, aykirn gecis durumlarini agiklamistir.

Hem gegis Ustinligl olan gemi icin hem de yol verme yUkimlisi olan
gemi icin uymasli gereken kurallari ve yapmasi ve yapmamasl gereken
manevralar agik¢a belirtmistir. iki geminin birbirlerine sancak tarafindan gatmalari,
tlzik geregi karsilikli kural ihlallerini géstermektedir. Kurallar agiktir.

ilk yardim ile ilgili 6n hazirliklar diizenli olarak yapiimalidir. Ne yapacagini
bilmeyen personel, yetismemis gemi ¢alisanlari, kazalara ve sonuglarina birincil
sebeptirler. Yeterli olgunluga sahip gemi kaptanlari istihdam edilmelidir. Gemi
calisanlarinda liyakat ise kabulde 6ncelik kabul edilmelidir.

iletisim kurmada zorunluluktan kaginmali ve denize ézgii Gslup aliskanlik
haline getirimelidir. Ozgiiven ile hareket etmekten kaginiimali ve yardim cagrilari
zamaninda ve dogru bilgiler ile yapiimalidir. ikaz isaretleri hem insanlar icin agik
alana yerlestiriimeli hem de araclar lzerine sesli ve isikli olarak konulmahdir.
Bobcat kazasi, Uzerine yerlestiriimis sesli ve 1sikli ikaz isreti olsa idi, bu basit
uygulama ile énlenmis olur ve bir insan hayati kurtariimis olurdu.

Kilavuz kaptan istemek, kullanmak veya kabul etmek acizlik degildir.
Gemilerin glizergahlarinda si1§ sulari gegmeleri kilavuz kaptan ile olacaksa, bu
destekten kaginilmamalidir. Karaya oturan gemilerin ¢ogunlugu, kilavuz kaptan
kullanmayan ve sularin durumunu iyi bilmeyen kaptan yonetimindekilerdir.

Her tekne kendine has kaptan gerektirir. Balikgl tenkesi de olsa gezinti
gemisi de olsa ruhsath gemi kaptanlari tarafindan idare edilmelidirler.

Dalgasiz denizde herkes kaptan yaklagimi, deniz kazalarinin, ¢atmalarin,
ciddi deniz kazalarinin, ¢ok ciddi deniz kazalarinin her zaman alt nedeni olmaya
devam edecektir.

Genel Gemi Onadlari (Onad- Anlami - Tiirkge anlami)

AHT  :Anchor Handling Tug (Capa tutma gekici)

AHTS : Anchor Handling Tug Supply vessel (Capa tutma ¢ekici teknesi)

DB : Derrick Barge (Ving mavnasi)

DCV : Deepwater Construction Vessel (Derin su konstriksiyon teknesi)

DSV : Diving Support Vessel (Dalgi¢ Destek Gemisi/Derin Batik Teknesi)
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FPV  : Free Piston Vessel (Serbest Piston Teknesi)

FV : Fishing Vessel (Balik¢i Teknesi)

GTS : Gas Turbine Ship (Gaz Turbin Gemisi)

HLV  : Heavy Lift Vessel (Agir YUk Teknesi)

HSC : High Speed Craft (YUksek hiz teknesi)

MS : Motor ship (Motorlu gemi)

MSY : Motor Sailing Yacht (Motorlu Yelkenli Gemi)

M/T : Motor Tanker (Motorlu Tanker)

M/V . Motor Vessel (Motorlu Tekne)

NS : Nuclear Ship (Nukleer Gemi)

OSV : Offshore Support Vessel (Kiyidan Uzakta Destek Teknesi)
PS : Paddle steamer (Carkh Vapur)

PSV . Platform supply vessel (Platform Destek Teknesi)

RV : Research vessel (Arastirma Teknesi)

SB . Sailing Barge (Yelkenli Mavna)

SS . Steamship (Buharli Vapur)

SSCV : Semi-Submersible Crane Vessel (Yari Batabilen Ving Teknesi)

SV : Salling ship (Yelkenli Tekne)

TS : Turbine Steamer (Tarbinli Vapur)
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