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) KENT iCi YOLLARIN YAYA KULLANIMINA YONELIK
DEGERLENDIRILMESINDE GOZUMLEMELI BiR YAKLASIM: ADANA ORNEGI

An Analytic Approach with Analysis to Choosing and Designing to Pedestrian
Areas: Example of Adana

Basak GULTEKIN M. Faruk ALTUNKASA
Peyzaj Mimarhdi Anabilim Dali Peyzaj Mimarhgi Anabilim Dali
OZET

Calismada kent ici yollarin, rekreasyon agirlikli yaya alan ve mekanlari
olarak kullanilabilirliginin Adana 6rneginde belirlenmesi amaglanmistir. Segilen
5.790 m uzunlugundaki 8 glizergah, toplam uygunluk dizeyini belirleyen 10 olclte
g6re degerlendirilmistir. Dederlendirme sonuglarina goére segeneklerin toplam
kullanilabilirlik degerleri 36-17 arasinda degismektedir. ikinci asamada, bireylerin
yaya kullanimlarina yoénelik edilim ve istemlerini belirlemek amaciyla, Eylil 2006-
Ocak 2007 tarihleri arasinda 800 birey Uzerinde anket ydntemiyle kullanici
arastirmasi gergeklestiriimistir. Ulasilan bulgulara gére, bireylerin %39,57’sinin kisa
ve orta mesafelerde yaya etkinliklerini tercih ettikleri ortaya ¢ikmistir.

Uclincii asamada, giizergahlardaki yol genisligi, genisletilebilme olanagi ve
ara¢ dolasim yogunlugu temel alinarak Cakmak Caddesi ve F.Terim Sokagdi'nin
motorlu arag trafigine tamamen kapatilmasi, Baris, Baris Mango, M.Kemalpasa ve
C.Yurdakul Caddesinde tasit trafiginden tampon yesil seritle ayrilmis yaya aksi
dizenlemesi, 1 No’lu Sokak, M.Saragoglu ve Toros Caddesinde tasit trafiginden
bordirle ayrilarak dizenlemis yaya akslari dngérulmustar.

Anahtar Kelimeler: Yaya Ulasimi, Degerlendirme Olgutleri, Yaya Bélgeleri

ABSTRACT

In this project, it is aimed to measure employability of the pedestrian lane in
Adana. In this context, eight routes with 5790 m in length are chosen and
evaulated whether in terms of ten criterions. According to evaluation results, the
total employability value of the choices change between 36-17.
In the second step,to determine desire and demand of the people in the city about
making the pedestrian lanes better, a survey is conducted including eight hundred
people in september 2006 and in january 2007.acccording to this survey %39,57
percent of the people prefer to go on foot in short and medium distance.And thirdly,
using our findings that we have found in the first and second step,three different
solution models are offered to enlarge the pedestrian lanes or make it easy for
people to go somewhere on foot.

in cocnclusion, Cakmak and F.Terim caddesi are supposed to be closed to

motor vehicles.Baris, Baris Mancgo,M.Kemalpasa,C.Yurdakul Caddesi are
supposed to be separated from the roads wiht green lines. 1 nolu sokak, M.
Saragoglu ve Toros Caddesi are supposed to be separated with cinctures.
Key Words: Pedestrian Arrival, Pedestrian Roods Criterions, Pedestrian Area,
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Girig

Kentlerimizdeki hizli gelisim slreci ve bu surecin getirdigi cevre
sorunlarinin baskisi altinda kalan halk igin, kent icinde rahat ve guvenle
kullanabilecegi, tasit trafiginden kismen ya da tamamen arindirilmis agik mekanlar
sunmak amaciyla, gerek konut alanlarinda, gerekse kent merkezindeki diger
alanlarda yaya bdlgeleri uygulamalarina yer verilmesi énem tasimaktadir (Zafer,
1998).

Yaratti§i is olanaklari, Adana’yl yogun goé¢ alan bir yerlesim durumuna
getirmistir. Artan nifusun konut gereksinimi, kent gevresinde gecekondu bdlgeleri
olusturmus, altyapinin yeni konut boélgelerine tasinamamasi nedeniyle 6zede yakin
bdlgelerde dikey yapilagsmalar ile yogunluk giderek artmis, kenti olusturan sektoérler
arasindaki dengesizlikten dolayl dogdal ve kultlrel peyzaj degerleri nemli dliizeyde
bozunuma ugramistir.

Gindmuzde Adana’nin tek &zekli kent yapisindan nitelik ve o6lgek
degisimleri gosteren gok 6zekl kent yapisina dénidsimu igin temel kosullar olusmus
durumdadir. Kent 6zegi eski ve yeni 6zek olarak ikili bir yapiya ge¢mis, varolan
kent lekesinin disinda olusan toplu yerlesim 6&rnekleri birbirleriyle birlesmeye
baslamistir. Eski kent 6zegi ile kuzeyindeki yeni kent 6zeginin kapladigi alan
14.100 hektardir (Altunkasa, 2004).

Yapilasma alanlari kapsaminda, konut alanlari, yapilasma alanlarinin
%93,7’sini, kentsel alanin %53,6'sini kaplamaktadir. Egitim alanlari, yapilagsma
alanlarinin %3,8’ini, kentsel alanin %1,4’4nU kaplamaktadir. Yénetim alanlari ise,
yapilasma alanlarinin %2,4’Gnu, kentsel alanin %1,4’0n0 kaplamaktadir. Eylemli ve
diger yesil alanlar 804 ha ile acik ve yesil alanlarin %14,3’Un0, kentsel alanlarin
%5,7’si kadar bir alan kaplamaktadir (Altunkasa ve ark, 2006).

Acik alanlar (yollar, meydanlar ve diger acik alanlar) 4822 ha ile agik ve
yesil alan toplaminin %85,7’sini, kentsel alanin %34,2’sini kaplamaktadir. Bu
alanin timudne yakin bélimuanu kentsel ulasim agi olusturmaktadir.

Adana kenti ulagim sistemi, farkli nitelikteki ulasim taleplerinin ayni
baglantilar Uzerinde galismasini iceren bir 6rnektir. Kentin ortasindan gegen E-5
Karayolu, kitalararasi ve ulkelerarasi trafigin yani sira, tlkesel, bdlgesel ve kent igi
yolculuklar iginde kullaniimaktadir. Kent icinden gecen demiryolu baglantisi da,
stratejik bir konuma sahip olmakla beraber, bdlge i¢i yolculuklarda sinirli dizeyde
kullaniimaktadir.

Adana kent igi ulagim sisteminde buylk pay %36,3 , okul yolculuklarinin
da eklenmesiyle %44’lik pay yaya ulagimina aittir. Kent, heniuz yaya ulagim
boyutlarini agmadidi ve iklim kosullari uygun oldugu igin, yolculuklarin yaklagik
yarisi yaya olarak gergeklestirilebilmektedir (Anonymous, 1992). Yaya ulasiminin
bu kadar etkin olmasina karsilik, yayalara 6ncelik taniyan, yayalar i¢in tasarlanmis
kapsamli alan veya yollar yeterince hatta hi¢c bulunmamaktadir. Kentin yeni
yapilasmig alanlarinda bile yaya kaldirimlarinin yetersiz oldugu, mevcutlarin arag
parki ve ticari faaliyetlerden korunamadigi goérUlmektedir. Kentin glneyindeki
disuk gelirli konut alanlarinda ise yollarin blyuk bir béluminde yaya kaldirimi bile
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bulunmamakta, yayalar yol vylzeyini iki tekerlekli ve motorlu araglarla
paylasmaktadir (Altunkasa ve ark, 2006).

Adana kentinde, halkin en yogun bulundugu ulagsim akslar binyesinde,
gereksinimlere yanit verebilecek ¢dzimlerin getiriimesi, yaya alanlarinin Peyzaj
Mimarhgi ilkelerine gore dogru segimi ve dizenlenmesine baglidir. Bu baglamda,
aragtirmada, yayalarin yil boyu yogun kullandiklari kent igi yollarin, yaya
etkinliklerine yanit verme duzeylerinin belirlenmesi, bu konuda kullanici istem ve
egilimlerinin ortaya konulmasi ve ulasilan bulgular yoninde kosullarla dengeli yaya
kullanim modelleri gelistiriimesine ¢alisiimistir.

Materyal ve Metod
Materyal
Calismada, Adana kent geneli buttncil anlayisla incelenmekle birlikte, tiim
guzergahlar kent nifusunun %70’ini barindiran ve yapilasma yogunlugu ile alan
kullanim ¢esitliliginin daha ylUksek oldugu Seyhan ilge merkezinden segilmistir.
Adana Anakent Belediyesi uzmanlarinin da gérisleri alinarak segilen ve
yaya kullanimlarinin yogun oldugu 8 glizergaha iliskin genel Ozellikler asagida
verilmistir.

Cizelge 1. Guizergah seceneklerinin genel 6zellikleri

Tasar Uzunluk
Gizergah Segenekleri Genigligi
(m) (m)
Giizergah 1. Cakmak Caddesi 10,50 355,50
Giizergah 2. Fatih Terim Sokagdi 07,00 240,00
Giizergah 3. Toros Caddesi 30,00 475,00
Giizergah 4. Mithat Saragoglu Caddesi 25,00 278,00
1 No’lu Sokak 25,00 215,00
Giizergah 5. Baris Mancgo Bulvari 25,00 760,00
Giizergah 6. Baris Bulvari 25,00 745,50
Giizergah 7. M. Kemal Pasa Bulvari 35,00 1.700,00
Giizergah 8. Cevat Yurdakul Caddesi 30,00 940,00
TOPLAM 5.790,00

Metod

Arastirma, guzergahlarin yaya yolu degerlendirme olc¢Utlerine gdére uygunluk
dizeylerinin ve yaya kullanimi konusunda toplumun (kullanicilar) egilimlerinin
belirlenerek, bulgular yoninde Oneriler gelistirimesi temeline oturtulmustur. Bu
baglamda ¢alisma yéntemi ¢ asamadan olusmustur.

ilk asamada, glizergahlarin yaya etkinliklerine uygunluk ya da yanit verebilme
dizeylerini ortaya koyacak 6lgitler ve kapsamlari belirlenmistir. Olgiitlerin ve
sayisal degerlerin belirlenmesinde Gold (1980), Altunkasa ve ark (2006) tarafindan
yapilan ¢aligmalardan yararlaniimistir.
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Bu baglamda, degerlendirme olgltlerine farkh kosullar igin belirli sayisal
degerler atanarak, olusturulan degerlendirme dizgesi, glizergahlara uygulanmistir.
Degerlendirme Cizelge 2’de verilen 10 6lgut kiimesine goére yapilmistir.

Cizelge 2. Degerlendirmede kullanilan 6zellikler

Degerlendirme Degerlendirmede Kullanilan Ozellikler

Olgiitleri

* 200 m basina kesiSme SaYISI O ...oc.eeeeiiiiieeiiiiie e
Zra,fvllgf‘l)gll; arag * 200 m basina kesiSme SaYISI 1 ...ocueviiiiiiieiiie e
kesisme * 200 m basina KeSiSME SAYISI 2 ......oeeiiiiiieeiiiiie e
(kavsak) sayisi * 200 m basina KesSiSMe SAYISI 3 ......eeiiiiiiieeeiiee e
Agiriik katsayrsi:3 * 200 M basina KeSiSME SAYISI 4 .......oeeviiiiiiiiiieiiee e
"7 *200 m basina KeSiSME SAYISI 5 ...uuiiiiiiiiiiiii e
* Kullanimla iligkili eylemlere hosgoru dizeyi gok yuksek ...........ccceeennee,
2. Cevresel * Kullanimla iliskili eylemlere hosgori diizeyi yUKSseK ..........cccceevvcueeeennnnen.
etkilere * Kullanimla iliskili eylemlere hosgori diizeyi orta .........cccoeevvveeviieeeennnen,
duyarlilik * Eylemlerden olumsuz etkilenecek bitki varlign ...........cccccevviiiininne
Agirlik katsayisi:3 * Eylemlerden olumsuz etkilenecek yasam ortamlari .............ccccoeeeveennnee.
* Koruma gerektiren tir ve alanlarin varlign ...,
* Motorlu arag trafiginin tamamen ayrilmasina uygun...........ccccoevcvveeennnen,
.. * Belirli saatlerde arag trafiginin kapatiimasina uygun ............cccccoveieeenee
Z.egigizrigah * Genis,ayri bir yaya seridi dlizenlemesine uygun ...........cccoccvvevnieeeennnen,
Agiriik katsayisi:3 * Genis,ayr bir yaya seridi dizenlemesine uygun degil..............cccceennee.
’ * Dar,ayri bir yaya seridi dlizenlemeye uygun..........cccccovvueeeeiiieeeniineeenne
* Dar, ayri bir yaya seridi dizenlemeye uygun degil .........cccocceiiiinnnnne
* Glnboyu disutk yogunluk (hafta boyunca) .........cccoeciiieiiieiiiiiiiiieeeeee
* Hafta sonunda yuksek yogunluK..............ccoooiiiiiiiiiiiie e,
46“!3;7[75’”3"39 * Hafta igi doruk saatlerde yiksek yoGunluk ............ccccoeeiiiiiinniiennnnnnn,
Yo kgtsa o3 " Hafta igi SUrEKli yUKSEK YOGURIUK ...
g YIS Glnboyu yuksek yogunluk (hafta boyunca) ..........ccccooeeiiiieiininennen,
* Glinboyu cok yuksek yogunluk (hafta boyunca) ......ccccccveiiiineiiiinnnnne
*YOGuN @GaC VarTIGH «oo.eeeeeiiiiiee e
o * Orta yogun agdag VarliGl .......coeviuieeiiiiiee e
ié,%:gjlsel : S(?yrek agag Val’|IQI..v. ..............................................................................
Agirlik katsayisi:2 . égﬁg\f:;l:l I\g? GalE VAT e

* Yol agaclandirmasi yok
* Uygun ylizey, yeterli akaclama ve aydinlatma, giivenli fiziksel cevre......
6. Fiziksel * Uygun ylizey, yetersiz akaglama, glivenli fiziksel gevre ..........cccccuveee.ee.
k.0§ullar * Uygun ylzey, yetersiz aydinlatma ve akaglama, glvenlik yetersizligi ....
Agirlik katsayisi:3 * Bozuk yuzey, yeterli akaglama ve aydinlatma, guvenli fiziksel gevre .....
’ * Bozuk ylzey, yetersiz akaglama ve aydinlatma, giivenli fiziksel cevre ..
* Bozuk ylzey, yetersiz aydinlatma ve akaglama, givenlik yetersizligi ....
* Yuksek diizeyde ering ve gekicilik sunabilme .............ccccevviiiiiiicnnn,
7. Giizergah * Orta diizeyde ering ve gekicilik sunabilme ............ccccovviiiiiii i
cevresinin * Duslk duzeyde ering ve gekicilik sunabilme ..o
niteligi * Erinci kisitlayan gorintller ...
Agirlik katsayisi:2  * Erinci kisitlayan guirdiltd, koku vb. kosullar ............ccccovveiiiniineniieee
* Erinci olumsuz etkileyen goruntd, guriltd, koku vb. ......cocoiiiiiiiiinnnnn
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Cizelge 2. Degerlendirmede kullanilan 6zellikler (Devami)

8. Varolan * Blyuk parklar ve oyun alanlart .........ccoccveiiiiiiiii e
eglence- * Klguk parklar ve oyun alanlart ..........cccceeviiiiiiiiieeiiee e
dinlence FKUGUK PATKIAr .veveieccieeeee e
olanaklari * Kisitli olarak yararlanilabilecek birkag okul bahgesi ...........ccccccceeeiiinnnnen.
(glizergah * Kisitli olarak yararlanilabilecek 1 okul bahgesi............ccccccovciviieiiciininnnen,
lizerinde) * Eglence-dinlence olanaklari YOK ..........cccccviiiiiiiiieiiiie e

Agirlik katsayisi:2

* Kamu alani, gelisme alani, park ya da oyun alani..........ccccceeviiveeininnennns
* CoguniuGu Kamu @laNnT ......ooooiiiiiiiiiieee e
9. Alan Kullanim s« | i1l KAMU BIANI...........oooooveveeeeoeeeeeeeeeeeeeeee oo e e
tird * Cogunludu &zel iyelik alani (konut ya da tarim).............cocoeveeeerenenennnnnn,
Agirlik katsayisi: 1 * Yogun tarim alani (tarim 6ncelikli @lan) ..............ccooevoeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeean.
* Koruma altina alinmis ya da koruma oncelikli alan ..............cccccceeiinnnns

* Yiksek yogunlukta konut bolgesinde ..........cccccovviiiiiiiiiiiiiieee e,

10.Kullanici * Orta yogunlukta konut bolgesinde ...,
kaynagi ve * Duslik yogunlukta konut bolgesinde............ccccoviiiiiiiiiiniiccecc e
yogunlugu * Seyrek ve daginik konut bolgesinde..........occuuviiiiiiiiiii

Adirlik katsayisi:1 Konut bolgeleri diginda olmakia birlikte bu bolgelerle baglantil ................
* Konut bolgeleri ile baglantisi YoK..........ccccooviiiiiiiiiii e

Yontemin uygulanmasinda, degerlendirme Olgutlerinin  énem dizeylerinin
degdisebilecedi g6z onine alinarak her olglit icin 1 ile 3 arasinda katsayilar
belirlenmistir. Katsayilara gore, dlgutlerin alabilecedi en ylksek puan saptanarak
(bir glzergahim alabilecegi en yuksek degder = 3 (3x5) + 2 (3x3) + (3x2) =69), bu
puanlar yuzdelik degerlere donUsturalmuUgstir. Siralamada yiksek, orta, dusuk
olarak U¢ uygunluk dizeyi belirlenmistir. Alinabilecek en yiksek puanin (69)
%50’sini (34,50) asan guzergahlar “yiksek” uygunlukta, %25-%50’si arasinda
olanlar (17,25- 34,50) “orta”, %25’inden diusuk (17,25’ten kuguk) olan glzergahlar
“disuk” uygunlukta kabul edilmistir.

ikinci agamada, yaya kullanimlari konusunda kullanici istem ve egilimlerinin
belirlenmesi amaciyla glzergahlarda “standart formlarla anket yontemi”
uygulanmistir. Hazirlanan anket, her glizergah bdlgesi icin raslantisal olarak 100
kisiye, kisisel gérisme yontemi ile uygulanmis ve kent halkinin yaya yolu kullanim,
egilim ve istemleri belirlenmistir.

Uglinci asamada, glizergah segenekleri, kullanici  arastirmasi ve
Agirliklandiriimis Olgitler Yéntemi ile ulasilan degerlere gore, mevcut 6zellikleri de
g6z 6nlne alinarak 3 farkli yaya kullanim modeli énerilmigtir.

1.Motorlu arag trafigine tamamen kapatilarak dizenlenmis yaya bdlgeleri

2.Ara¢ yolundan bordirle ve tampon yesil seritle ayrilarak dizenlenmis
yaya akslari

3.Arag yolundan bordurle ayrilarak diizenlenmis yaya akslari
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Ongoérilen yaya kullanim modellerinde, giizergahlardaki yol genislikleri,
ara¢ dolasim yogunlugu

genigletilebilme

olanaklari

degerlendirme yapilmistir.

Bulgular

ve

temel

alinarak

Arastirmada incelenen 8 glizergah igin, yaya etkinliklerine uygunluk ya da yanit
verebilme duzeylerini belirlemek amaciyla uygulanan degerlendirme yonteminden
elde edilen bulgular Cizelge 3’te verilmistir.

Cizelge 3. Glizergah seceneklerinin uygunluk diizeyleri

Glzergahlar Olgiitler Uygunluk | Uygunluk
Olgiit | Olgt | Olgit | Olgit | Olgit | Olgiit | Olgit | Olgiit | Olgit | Olgiit | Puani Diizeyi
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Cakmak C. 9 3 9 -6 2 9 2 6 1 1 36 Yiksek
F.Terim S. 9 3 6 6 2 3 2 4 1 2 36 Yiksek
Toros C. -9 9 3 -9 2 9 4 2 2 2 18 Orta
M.Saragoglu C. | -3 6 3 -9 2 6 6 2 1 3 17 Dusuk
Baris Mango B. | -9 6 3 3 2 6 4 2 3 2 22 Orta
Baris B. -3 3 3 -3 2 9 4 4 1 2 22 Orta
M.Kemalpasa B. | -3 6 3 -6 4 9 4 2 1 3 23 Orta
C.Yurdakul C. -6 9 3 -6 4 6 6 2 2 3 23 Orta

Toros Caddesi- Mithat Saragoglu Caddesi ve 1 No’lu Sokak-Baris Mango
Bulvari: Bu glzergah icin dncelikli kisitlayici 6zellikler motorlu ara¢ yogunlugu ve
kesisme (kavsak) sayisidir. Guzergahin diger ana caddeler (Ziyapasa Bulvari,
Ataturk Caddesi, Gazipasa Bulvari) ile baglanti olusturmasi motorlu arag¢ trafiginin
yogun, kesisme (kavsak) sayisinin yiksek olmasina neden olmaktadir.

Fatih Terim Sokagi: Bu guzergahin bircok olgut icin saptanan agirhik puanlari
genel olarak cok yuksektir. Peyzaj unsurlarn ve serbest zaman degerlendirme
olanaklar gesitliliginin disuk oldugu bu glizergahta, eglence-dinlence olanaklarinin
azlig@i éncelikli kisitlayici 6zelliktir.

Cevat Yurdakul Caddesi: Bu glzergah igin 6ncelikli kisitlayici 6zellikler motorlu
ara¢ yogunlugu ve kesisme noktalari sayisidir. Glzergahin, kent merkezinin yolcu
ve ara¢ yukini tasiyan 6nemli caddelerden biri olmasi ve dogu bati yéniinde
birgok ana cadde ile kesiserek (Fuzuli Caddesi, Gazipasa Bulvari, Atatirk Caddesi)
onemli bir baglanti olusturmasi motorlu arag¢ trafiginin yogun olmasina neden
olmaktadir.

Banig Bulvan: Yapilasma yodunlugunun orta dizeyde oldugu Baris Bulvarinda,
Sakirpasa sivil havaalani ve yakin gevredeki kamu alanlari ile ticaret alanlarindan
dolayl ara¢ yogunlugu yuksek orandadir. Doruk saatlerde artan motorlu arag
yogunlugu Baris Bulvari igin kisitlayici bir 6zelliktir.

Mustafa Kemalpasa Bulvari: Bu giizergahta, doruk saatlerde konut alanlarindan
kaynaklanan arag ve yaya dolasiminin yliksek olmasi 6nemli bir kisitlayici 6zelliktir.
Peyzaj unsurlar ve serbest zaman degerlendirme olanaklari kisith olmakla birlikte,
park ve oyun alanlari ile dogrudan baglantisi bulunmasi bir avantaj kabul edilmistir.
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Cakmak Caddesi: Motorlu ara¢ yogunlugu ve iyelik agisindan olumsuz 6zellikler
gostermekle birlikte, diger o6zelliklerin uygunlugu, bu glzergahin avantajini
arttirmaktadir. Diger yandan rekreasyon alanlari ile baglantisi, alis-veris
mekanlarinin yogunlugu, ulagim kolayligi, bu guzergahin uygunluk dizeyini
yukseltmektedir.

Guzergahlar igin énerilen yaya boélgesi modelleri asagida verilmistir.
Motorlu ara¢ trafiginden tamamen arindiriimig yaya bolgeleri: Cakmak
Caddesi, Fatih Terim Sokagi.
Motorlu ara¢ yolundan bordirle ayrilmis ve yoldan farkl kotta diizenlenmig
yaya akslari: Mithat Saragoglu Caddesi ve 1 No’lu Sokak, Toros Caddesi.
Motorlu ara¢ trafiginden bordiirle ve tampon yesil seritle ayrilmig, ara¢
yolundan farkli kotta diizenlenmis yaya akslari: Baris Manco Bulvari, Barisg
Bulvari, Mustafa Kemalpasa Bulvari, Cevat Yurdakul Caddesi.

Tartisma ve Sonuglar

Adana kenti gerek vyesil alan donanimi gerekse alt yapi tesisleri
bakimindan bir takim eksikliklere sahiptir. Bu eksikliklerin giderilmesi i¢cin mali
kaynaklarin temin edilmesi ve uygulamaya yoOnelik projelerin gelistiriimesi olumlu
etkiler yaratacaktir. Kent merkezinde yayalar igin dlizenlenmis mekanlar sinirhdir.
Gerekli diizenlemelerin uygulamaya yansitilabilirli§gi konusundaki 6nlem ve oneriler
asagida siralanmistir.

ilk asamada kentlerde yirlyls vyollarinin yapilmasi, kullanicilarin
karsilastiklar sorunlarin ¢éziimlenmesi gerekmektedir.

Kentlerimizde yaya kullanimina yonelik alanlarin yapiminin desteklenmesi
ile motorlu arag kaynakli ¢gevre kirliligi, akaryakit tretimi, kent i¢i dolasimdaki arag
sayisi ve ara¢ harcamalari, ulasimdaki yatirrm harcamalari azaltilabilecek, kent
halkinin ruh ve beden saghdina katki saglayabilecek, kaza olasihg disls
gosterebilecektir. Bu baglamda kentlerde, yurlyils yollarinin dizenlenmesinin
yarar ve maliyetlerinin uzun dénemde belirlenmesi 6nem tasimaktadir.

Yaya bolgeleri ve yaya akslari, amaglar farkli olan kullanicilar tarafindan
kullanilmaktadir. Bu durumda yaya akslarinin amaca hizmet sunacak bir dizende
tasarlanmasi gerekmektedir.

Kentte, ulagsim ve arag¢ turlerine gdre ayrimlanmis bir ulagim dizgesi ve
bunu bicimlendirecek bir ulasim planlamasinin yetersizligi, 6neriyi olusturan
kararlarda esnekligi kisittamistir. Kent ici yollarda her ara¢ (kamyon, otobds,
traktor, at arabasi vb.) kent 6zegindeki bazi boélimler diginda tim ana ve ikinci
onem duzeyindeki yolari ginboyu kullanabilmektedirler. Bu durum, dolasimdaki
ara¢ yogunlugu arttiran, yaya glvenligini azaltan ve ¢dézimi 6ncelik tasiyan bir
sorundur.

Yollarda, motorlu ara¢ ve yaya seritlerinin genisligi, eski kent bolgeleri yani
sira, yeni yapilan yollarin gogunlugunda yeterli geniglikte tutulmamistir. Bu nedenle
motorlu ara¢ yogunlugu yiiksek olan glizergahlarda, ginboyu yada doruk saatlerde
tikanmalar olusmakta, yayalarin dolasim ve etkinlikleri kisitlanmakta, 6zellikle yaya
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yollarinin yesil bantlarla goélgelenmis ve etkinliklere izin veren mekanlar olarak
dizenlemesi olanagi buyuk dlglide ortadan kalkmaktadir.

Yaya kullanimina iligkin Oneriler, glzergah secenekleri agisindan
yorumlandiginda asagidaki bulgulara ulasilabilir.

Cakmak Caddesi’'nin, motorlu ara¢ trafigine tamamen kapatilarak yalniz
yaya bdlgesi olarak kullaniimasina yodnelik calismalarin baglatiimasi 6nem
tasimaktadir.

Cakmak Caddesi yaya bolgesi olabilecek bircok kriteri blnyesinde
toplamaktadir. Tarihi kent merkezinde, ticari potansiyeli olduk¢a yliksek magdaza ve
is yerleri burada toplanmistir. Bunun yani sira yakin gevreye gegmek igin yayalarin
tercih ettigi bir glzergahtir. Cakmak Caddesi’nin tamamen trafige kapatilarak
yeniden dizenlenmesiyle, yayalar icin kent igcinde guvenli ve konforlu acgik bir
mekan ortaya konulabilir.

Cakmak Caddesi’'nin yaya bolgesi olarak dizenlenmesine ydnelik
Onerilerde, alana girigler farkl déseme ile vurgulanmali ve arag girisini engelleyici
sinir elemanlart kullaniimalidir. Ayrica yaya bdlgesi girisi bitkilendirme ile
vurgulanarak estetik bir gériinim saglanabilir.

Yaya bolgesi islevleri arasinda dnemli bir yeri olan dinlenme gereksinimi,
dinlenme bélgelerinde sicak iklim kriterleri g6z 6nlne alinarak, serinletici su
gOsterisi, oturma birimleri, agaclar ve gicek kasalarina yer verilerek dugtntlmelidir.
Tasarimda yayalarin ilgisini ¢ekebilecek materyaller ile alanda resim, kitap
sergilenebilecek vitrinlerin kullaniimasi yaya bdlgesinin bir kiltir ve sanat 6zelligi
kazanmasini saglayacaktir.

Fatih Terim Sokadi icin, belirli saatlerde trafige kapatilarak yaya bdlgesi
olarak kullaniimasi 6nerilebilir.

Sokak, iki yodun kullanimli cadde olan Atatirk Caddesi ve Ziyapasa
Bulvarr’'ni birbirine baglayan énemli bir tek yonli arter konumundadir. Bu nedenle
sokagin tamamen trafige kapatilmasi, trafik akisini olumsuz etkileyecektir.

Sokagdi iki bélime ayiran 18. Sokak ile Atatirk Caddesi arasinda kalan
boélimu, belirli saatlerde trafige kapatilarak, yalniz yaya kullanimina yodnelik
dizenlenebilir. Boylelikle araglarin kaldirimlara ve yol kenarlarina birakilarak yaya
hareketini kisittamasi bir élgide engellenmis olacaktir. Belirli araliklarla konulacak
kentsel mobilyalar ve aydinlatma elemanlari ile yayalarin serbestce hareket
edebilecekleri yeni bir mekan dizenlenmis olacaktir.

Baris Bulvar’'nin yaya kullanimina uygunlugu orta dizeyde bulunmustur.
Motorlu ara¢ yogunlugunun yuksek oldugu Baris Bulvari, orta yogunlukta konut
boélgesi icerisinde bulunmaktadir. Gizergahin, ara¢ ve yaya akisinda temel islev
Ustlenmesi nedeniyle yaya yolu olarak dizenleme Onerisi kapsamina alinmasi
gerekli gértlmustir. Glzergah genisligi, ayri bir yaya yolu diizenlemeye uygundur.
Bitkilendirme ile yaya vyollari, motorlu ara¢ trafiginden arindiriimis, yayalarin
dolasim guivenligi saglanmis olacaktir.

Mustafa Kemal Pasa Bulvari, yogun konut bdélgelerinin merkezinde olup,
ara¢ ve yolcu yukunun buayidk bir bélumianid 6zeksel bolgelere tasima islevini
Ustlenmektedir. Kent genelinde yaya kaldirmlarinin  genis  tutuldugu

72



C.U Fen Bilimleri Enstitiisii Y11:2008 Cilt:17-3

glzergahlardandir (5 m). Kaldinm genisliginin uygun olmasi yaya alani
dizenlemesinde kolaylik saglayacaktir.

Cevat Yurdakul Caddesi, yodun konut bdlgeleri ve 6zel iyelik alanlariyla
cevrili oldugundan dolayi, vyaya kaldirnmlarinin genisletiimesi olanadi ortadan
kalkmaktadir. Cevat Yurdakul Caddesi, motorlu ara¢ trafiginin en yogun oldugu
caddelerden biri olup, ayni zamanda yerleske niteligi kazanmis egitim kurumlari,
aligveris Ozekleri gibi alanlar kapsamasi nedeniyle, bdyle bir yaya bodlgesi
dizenlemesini zorunlu kilmaktadir.

Baris Mango Bulvari, kuzeybati Ust kentsel gelisme alaninda yer
almaktadir. Kuzeydeki yolcu yukini kent 6zegine tasiyan islevli ana vyollar
arasindadir. Yogun konut boélgeleriyle gevrili olmasi ve yakin g¢evrede serbest
zaman etkinliklerinin degerlendirilecedi edlence dinlence alanlarinin varligi yaya
ulasiminin dizenlenmesini gerektirmektedir.

Bu dort glizergahin, yol genislikleri, yesil serit uygulamasina uygundur.
Bitkilendirme ile motorlu arag trafiginden tamamen ayrilacak olan yaya akslari,
bireyler icin serbestce hareket edebilecekleri yeni mekanlar yaratiimasini
saglayacaktir.

Desenli ve dokulu déseme materyallerinin kullaniimasi, yaya aksina dogal
bir goérinim verebilecegi gibi, degisik boyutlu c¢icek kasalarinin kullaniimasi,
uygulamalara estetik 6zellikler katacaktir.

Giizergah boyunca uygulanacak olan dinlenme yerleri (kentsel mobilya) ile
aydinlatma elemanlari ve zorunlu gereksinimleri karsilayabilecek birimlere yer
verilmesi blUylk ©6nem tasimaktadir. Bu uygulamalar yaya aksina iglevlik
kazandiracaktir.

Yaya hareketini olumsuz etkileyen unsurlardan biri de yaya yollarina ve
kaldirimlara birakilan araglardir. Secilen glizergahlarda, yogun konut bdlgeleri ve
isyerleri igerisinde bulundugundan dolayi, bu sorun sikga goériimektedir. Yaya
akslari Uzerine, yaya dolasimini engellemeyecek sekilde diizenlenecek park
yerleri, park sorununu bir dlglide azaltabilecegi gibi, yayalar iginde gtivenli dolagim
rahathgi saglayacaktir.

Toros Caddesi, Mithat Saragoglu Caddesi ve devami niteligindeki 1 No’lu
Sokak, motorlu ara¢ ve yaya dolasiminin gin boyu yodun oldugu kent merkezinde
konumlanmigtir. Kentin en yodun kullanilan eglence dinlence alanlarini
kapsamaktadir.

Bu guzergahlarin, agirhiklandiriimis olcutler ydéntemine goére aldiklar
uygunluk puanlari disik olmasina ragmen, kullanici istem ve egilimleri agisindan
degerlendirildiginde ylksek oranda tercih edilmektedir. Kullanicilar tarafindan
yuksek oranda tercih edilmesinin nedeni, yliksek peyzaj niteligi ve serbest zaman
degerlendirme olanaklari sunabilme yeteneginin dnemli derecede etkin olmasidir.
Dolayisiyla bu guzergahlar, kent ici ulasimdaki islevinden daha cok eglence
dinlence, sosyal ve kiiltirel etkinlikleri agisindan 6nem tasimaktadir.

Ancak bu boélgedeki kaldirimlar, yesil serit uygulamasi icin yeterli genislikte
degildirler. Bu guzergahlarin, motorlu arag yolundan farkl kotta bordurle ayrilarak
dizenlenmis yaya akslari, yaya dolasim guvenligi acisindan dénemlidir. Farkh
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déseme materyalleri ile yaya aksinin guzergahi belirginlestirilebilir. Araglarin, yaya
bdlgelerine gegisini engelleyici sinir elemanlari kullaniimalidir. Camli reklam
panolari veya gicek kasalari ile araglarin kaldinnmlara birakilmasi engellenebilecegi
gibi, mevcut yaya akslarindan daha iglevli ve gorsel agidan daha zengin bir mekan
saglanabilecektir.

Degerlendirilen glizergahlarda bu duzenlemelerin uygulanmasi, yalnizca
ara¢ ve yaya ulasimina degil, kentsel c¢evre niteligine de onemli katki
saglayabilecektir.
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